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Abstract of DEI 9801 009 

The method uses a manually operated brake, 
which, if held on for a set time, causes alteration 
of the settings of other controls i.e. the 
accelerator and brake pedals if the control of the 
vehicle by the driver also differs from the normal. 
The circuit can have sensors for the drivers body 
parameters, i.e., blink rate, breathing etc. 
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(5) Verfahren und Vorrichtung zum Abbremsen eines Fahrzeugs 

@ Bin Verfahren zum Abbremsen eines Farhzeugs ist da- 
durch gekennzeichnet, daB man durch Korperreaktionen 
erfassende, vorzugsweise an den Handgelenken des Fah- 
rors odor am Lcnkradkranz angcordncto Scnsorcn auf 
Not- Oder Streftsituationen hinweisende Anderungen der 
Korperreaktionen erfafit und abhangig hiervon einen au- 
Tomatischen Bremsvorgang einleitet 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffl zunachst ein Verfahren zum Ab- 
bremsen eines Fahr7£ugs. 

Verfahren unci Vorrichlungen, welche von auf Not- oder 5 
StreBsilualioncn hinweisende Anderungen dcr Korperreak- 
lion eines Mcnschcn, insbcsondere des Fiihrers eines Krafl- 
tahrzeugs erfassen, sind seil langcrcin bckannl. 

Aus dcr DH 38 35 726 Al gchi ein Ix*nkrad-Beruhrungs- 
Scnsorringschalier zur Sleuerung von opiisch-akusiischcn lO 
Warnanlagcn, Moiorslopp und Noibrcnisvorrichiungen an 
KralHahr/eugcn hervor, bei dciw ein Wamsignal ausgege- 
bcn und cin Brcinsvorgang cingclciici wird, wenn die TTande 
dcs l ahrcrs cias Ixnkrad nichi inehr uingrcifen. 

Aus dcr Di:2%21 «96 Ul gchi cine Abschallvorrich- 15 
lung liir cincn icniponial cincs l ahr/.cugs hervor, bei deni 
die CJas/ufuhr unicrbrochen und dcr 'lcni|X)niai abgeschaliei 
wirii, wenn tlic Hjniie eines I 'ahrers das Txnkrad des F'ahr- 
/.eugs niehl luehr utugreilen. 

Aus iler Dl- 197 02 748 A 1 gehl ein Verfahren y.uiii Ubcr- 20 
wjchcn lies /usiands eines Mensehen. insbcsondere des 
l-iihrers eines Kral'lfahr/eugs hervor, bei dein dauemd und/ 
cxler in Absliindendic Kopfhahung undAxier die TTimsironie 
und/ixter die Muskulalur und/ocier tiic Aiinung dcs Men- 
sciien Kx\cT audi ilcr Druck, mil ilcr ilas Lenkratl unifaBi 23 
wird. Bei einer bedrohlichcn, auf eino Noi- <xler SircBsiiua- 
lion hinweisende Anderung einer Korperreakiion wird hier- 
bei ein Warnsignal ausgcgcben. Dabei soli insbcsondere die 
Wachheil des l-iihrers cincs Kraflfahrzeugs fcslgeslelh wcr- 
den. M) 

Aus tier Dl i 44 22 6M A 1 sowie der MP 0 7( )6 466 B lisi 
cine Vorrichiung und ein Verfahren bekanni, bei welchen ein 
auioiiialisclier Breiiisvorgafig eines I'ahr/cugs bei eiiier re- 
nc.vartigen Anderung der Position dcs l uL>cs auf deni Cias- 
pcilal von einer ersien Stellung in cine /weile Stellung aus- <s 
geiosl wirti. 

liinc derarligc reflexarligc Andcrunj: dcr Sic I lung des 
rechicn l-ul5es des I 'ahrers deuiei auf cine Noi-Axtcr SireBsi- 
luaiion hin. 

Dariiber hinaus sind sogenannie " Brake- Assisicni-Sy- 4i) 
sienie" bckannl. bei dencn die Belaligungsgeschwiniligkeii 
des Brenispedals erfuBi und uufgrund ciieser auf cine Noi- 
/StreBsiuiation geschk^ssen wird, l,iegl cine solehc vor wirtl 
cine aulonialischc Nolbreinsung eingcleilci. 

Durch dicsc Verfahren und Vorrichlungen /Ajr l{inleilung 4S 
aulonialischcr Noibrcnisungen redu/.ien sich ilcr lircinsweg 
des l ahr/.cugs erhcblieh. Bei diescn Verfahren und Vorrich- 
lungen isi es jediK'h s».>, daB bei linisiehcn einer Noisiiuaiion 
iniincr cine gcwisse Zeii vcrgchi, bis dcr 1 ahrer reagiert. 
Diese Zeil unifaBi cine Reflex- und Rcuklions/eiu d. h. die S*) 
/eil, die vergehi. bis der l-ahrer die Siiiiaiion crfaBl iind in 
cine Rcaklion unisel/u wclehe darin bcslehi. ilaL> tier I 'ahrer 
den rechlen l-uB voin Gaspcdal losi und in Brenis|X'dalrich- 
rung bewegl, uni dieses zu belaligen. 

Dcr lirlindung liegl daher die Aulgabc /.ugrundc, cin Vcr- ss 
fahrcn dcr gaiiungsgeniaBen An dcrari /u gcsi alien, daL> die 
Zcil, die vorn I^nlsichcn cincr Nolsiiuation bis zum liinlciien 
dcs auioiualischcn Brcinsvorgangs vcrgchi, vcrkur/i wird, 
wobci Sensoren zur lirfassung von auf cine Nol-/SlreL>siiua- 
lion hinweisende Korperreakiion des I'ahrers Vi>rgesehen 6») 
sind, dcren Ausgangssignale der lirfassung- unit Belati- 
gungscinrichiung 10 zugcfuhn werden. 

Diesbczuglich hcgl ihr die Aufgabe /ugrundc. cine gai- 
lungsgcniaBc Vorrichiung zuni Abbrcnisen cincs I 'ahr/cugs 
so weilcrzubildcn. daB das Fahrzcug niehl nur in Noi-/SlreB- 
siiualioncn dcs I'ahrers innerhalb kurzcslcr /cii zum Slill- 
siand konuiil, sondem daB insbcsondere auch unbeabsich- 
liglc Nolbrcnisvorgangc wcilcslgchend venuieden werden. 



Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichiung zum Bremsen 
eines Fahrzeugs der oben beschriebenen Art erfindungsge- 
maB dadurch gelost, daB weitere Sensoren voigesehen sind, 
die zusalzlich ein auf einen Bremsvorgang hinweisende Be- 
dienung des Fahrzeugs, vorzugsweise eine Anderung der 
Gas- und/oder Bremspedaisiellung und/oder eine Anderung 
dcr Position eines das Gas- und Brenispedal betaligenden 
FuBes des Fahrers erfassen und dercn Ausgangssignale der 
Erfassungs- und Bci£itigungscinrichiung zugefuhn werden. 

Dadurch, daB sowohl Sensoren zur Erfassung von auf 
cine Noi-/SircBsiiualion hinweisende Korperreakiion des 
I'ahrers vorgesehen sind und gleichzeilig Sensoren, welche 
die Gas- und/oder Bremspedaisiellung und/oder eine Ande- 
rung der Position eines das CJas- und/oder Brenispedal bcia- 
tigcnden F'uBes des 1 'ahrers erfassen, dcren Ausgangssignale 
eine lirfassungs- und Belaiigungseinrichtung zugefiihrl wer- 
den. kann die Gefahr cincr unbeabsichiigien AuslCsung und 
Aufrechterhaliung einer Noibrenissituation wcilcstgchend 
vcrniiedcn werden. 

Was die Itrfassung dcr auf cine Noi-/SireBsilualion hin- 
weisenden Korpcrrcakiioncn beiriffi, so sind rein prinzipicil 
die unicrschicdiichsien Sensoren und Erlassungsmoghch- 
kciicn dcnkbar. Vor/ugsweisc isl vorgesehen, daB man eine 
Anderung des Bluldrucks und/oder cine Anderung des Pul- 
ses und/oder eine Anderung dcr Pupille und/oder eine Ande- 
rung des Gesichlsausdrucks und/oder eine Anderung des Li- 
dreflcxes und/oder eine Anderung der Muskelkontraktion, 
vor/ugsweisc dcr Handiiiuskulatun und/oder eine Anderung 
dcs Hauiwidcrsiandcs und/oder cine Anderung der 
SchweiBsckrelion crfaBl. Sanuliche dicscr Korperrcaklio- 
nen zeigcn bei NolVSlrcBsiluaiioncn signifikanie Anderun- 
gen. 

lis verslehl sich fcriicr, daB die Anordnung, Eiupfindlich- 
keil und dgl. der Sensoren auf den l-ahrcr des Fahrzeugs an- 
gcpaBt werden mussen, was vorleilhaficrwcise auiomalisch 
durch an sich bckannle vor dem Slarlen des Fahrzeugs ab 
laufende Rouiinen geschiehl. 

Die lirfindung beiriffi femer eine Vorrichiung zum Ab- 
brcnisen cincs Fahrzeugs unifassend eine Erfassungs- und 
Beiaiigungscinriehiung, durch wclehe eine Anderung der 
Bedicnung dcs Falir/xiugs durch einen Fahrer erfaBbar und 
abhiingig hiervon ein auiomatischer Bremsvorgang einlcii- 
bar isl, so daB die Gefahr unbeabsichiigl ausgeloslcr aulo- 
nialischcr Brcrnsvorgangc iiiinimicri wird. 

Dicsc Aufgabe wird bei cincm Verfahren zum Abbrcnisen 
cincs l ahr/Aiugs cdindungsgcmaB dadurch geiosl, daB man 
den auiomalisch eingcleilelen Bremsvorgang nur dann und 
solange bcibchlili, wenn und furdic Daucrder Zcii, wahrend 
dcrer mitiels cine Erfassungs- und Betaligungscinrichtung 
/AJsatzlich cine auf einen Bremsvorgang hinweisende Ande- 
ning dcr Bedicnung des F'ahr/eugs, vorzugsweise einer An- 
derung der Gas- und/oder Bremspedaisiellung und/oder cine 
Anilcrung dcr Posiiion cincs das Gas- und Brenisp>cdal beta- 
ligenden FuBcs dcs I'ahrers crfaBt wird 

I licrdurch wird auf schr vorleilhafle Weise ein unbeab- 
sichiigics Ausloscn eines auioriiaiischen Bremsvorgangs 
ausgeschlosscn. Es wird dariiber hinaus sichergeslellt, daB 
dcr auiomatischc Bremsvorgang dann abgebrochen wird, 
wenn dcr Bremsvorgang vom Fahrer abgebrochen wird. 

Die Sensoren zur Ertassung von, auf eine Not-/StreBsi- 
lualion hinweisende Korpcrrcakiioncn des Fahrers, konnen 
rein prinzipicil auf die unierschicdlichsic Art und Weise aus- 
gcbildc! und angeordnet scin. Eine vorleilhafle Ausfuh- 
rungsfonn sieht vor, daB wenigsiens ein Sensor zur Erfas- 
sung cincr durch cine Noi-/Su-cBsiiuation hervoigerufcne 
Korperreakiion am Handgelcnk des Fahrers des Fahrzeuges 
angeordnei isl. 

lici einer anderen vorlcilhaflen Ausfiihrungsfonn ist vor- 
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gcsehen, daB cincroder niehrere Sensoren ain Lenkradkjanz 
dcs Pahrzeuges angcordnct sind. 

Bei einer weileren vorteilhaflen Ausfiihrungsforni ist vor- 
gesehen, daR die Sensoren ini Fahrzeug angcordnct und auf 
den Fahrer ausgcrichlci sind. 5 

Durch den wcnigsicns cincn am Handgclcnk angcordnc- 
icn Sensor wird vor/ugsweisc cine Anderung des Ilauiwi- 
dcrsiands und/odcr cine Anderung der SchweiBsekreiion 
und/oder cine Anderung des Bluidrucks und/odcr cine An- 
derung dcs Pulses unci/oder cine Anderung der Muskelkon- lo 
Iraki ion crfaBl. 

Durch die am Ixnkradkran/. angeordnclen Sensoren wird 
vor/ugsweisc die Muskelkoniraklion der IlandniuskulaJur 
und/odcr cine Anderung dcs Hauiwidcrsiands und/cxler eine 
Anderung der SchweiBsekreiion crraBl. I5 

Durch die iin I 'ahr/.eug angeordnclen und auf den I 'ahrcr 
ausgerichieicn Sensoren wird vor/ugsweisc cine Anderung 
der Pupillc und/cxier cine Anderung dcs Lidrcflcxes uncV 
<xler cine Anderung des (icsichlsausdrueks crfaBi. 

Die Signalubenrajiuny vv>n den Sensoren /ur lirfassungs- 20 
und Bcialigun^iseinrichlunj! kann aul'die unicrschiedlichsle 
Weise crfolgcn. Bei einer voneilhaften Ausfuhrungsfonn ist 
vorgesehen, daB eine Signaliibenragung von den Sensoren 
/u der l-rlassungs- und lieialigungseinrichlung durch kon- 
lakllosc Signal iiherlragung. vor/ugsweise durch I'unksi- 25 
gnale, crfolgi. 

Uni cine schr sehnelle Bciuiigung der I'ahr/eugbrcnisc 
unabhiingig von der Siellung dcs rcchlcn l-uBcs des Fahrers 
/u ennoglichcn, kann <larubcr hinaus vorgesehen sein, daB 
Schaltclenienie /ur luanuellcn Bciiiiigung der F'ahr/eug- :» 
breiusc vorgesehen sind. 

Voncilhartcrwcisc isi vi^rgcschcn, daB die Anordnung 
und Hnipnndiichkeil der Scnsurcii iiidiviiluell auf deci I'ah- 
rer des I'ahr/.cugs anpaBbar sind. Aufdicsc Weise wird eine 
opiimale I 'unkiion der Sensi^ren sichcrgesielU. <S 

Bei einer voneilhalien Ausliihrungsronn isl dariibcr hin- 
aus vorgesehen, daB die Sensoren auch Korpcrrcaklionen er- 
fassen, die auf cincn bcilrohlichcn korpcrlichcn /usiand, 
insbesondcre cincn Krcislaufkollaps ixlcr cincn Tlcr/inlarkl, 
schlicBcn lasscn. 40 

Dariibcr hinaus kann vorgesehen sein, daB durch die l:r- 
I'assungs- und Bclaiigungscinrichlung nebcn der auioniaii- 
schen Auslosung eincs Brcnisvorgangs. auch cine aulonuili- 
.sche liciiiiigung der Clunsi rail ercingeleilel und solange bei- 
behahen wird, bis der lirenisvorgang von deni I 'ahrer been- 45 
(iel wird o(ier das I'ahr/.eug aul'ein Ilindemis aulpralli. 

Dies isi insbcsoniicre bei einer "out of posiiion"-Sii- 
/wcisc der l-ahr/cuginsassen von besonders groBcm Voneil, 
da aufdicsc Weise sichergesiclii wird, daB sich die lnsas.scn 
insbesondcre bei der Auslosung dcs Airbags in einer opli- 5<) 
Mialcn Sil/posilion hefimien. 

Wcilcre Mcrkniale und Voncile der Frfindung sind Gc- 
gensland der nachfolgenden Bcschrcibung sowie der /.cich- 
ncrischcn Darslcllung einiger Ausfuhrungsbcispielc. 

In der /ciehnung zeigen: 55 

Fig. 1 schcniaiiseh cin Bkx;kschahbild /ur lirlauicrung 
eines Verfahrens zuiii Abbrcinsen eines l ahr/eugs und 

Fig. 2 .seheinaliseh die Anordnung von Sensoren /.ur lir- 
fassung von auf Noi-/SireBsiluaiionen hinweisenden Ande- 
rungen der Korperfunklionen am Ix^nkradkran/ eines F'aJir- O) 
/cugs. 

Tiinc Vorrichlung /urn Abbrcmsen eincs I'ahr/cugs um- 
I'aBl eine Frfassungs- und Bclaiigungscinrichlung 10. durch 
wclche cine Anderung der Bedicnung dcs 1-ahr/cugs durch 
cincn Fahrer crfaBbar und cin Brcnisvorgang cinleiibar i.si. 65 

Die lirfassung der Bedicnung des Fahr/cugs durch cincn 
Fahrer erfolgl durch Sen.sorcn 30. wclche beispiclsweise 
eine .\nderung der Gas- oder Brcmspedal siellung und/odcr 



eine schnellc Anderung des rechien FuBes des Fahrers erfas- 
sen. Die Ausgangssignalc der Sensoren 30 werdcn der Er- 
fassungs- und Beiaiigungseinrichlung 10 zugeflihru in die- 
ser verarbeilcl und beispiclsweise bei einer schnellen Riick- 
nahme des Gaspedals und/oder einer schnciien Betaligung 
des Brenispedals, d. h, bei einer schnellen reflexartigcn An- 
derung der Position des rechien FuBes, cin autoniatischer 
Brcnisvorgang auf an sich bckannie, und beispiclsweise in 
der Dl£ 44 22 664 A 1 oder in der HP 0 706 466 B 1 . auf die 
vorlicgcnd Be/ug gcnonuiien wird, bcschricbcne Weise ein- 
ge lei I CI. 

lis vcrslchl sich. daB durch die Sensoren 30 auch der Ab- 
bruch dcs Bremsvorgangs deickiicn werden kann, was bei- 
spiclsweise beim Tretcn dcs Gaspedals oder bei der Kiick- 
nahme dcs Brenispedals der Fall isl. 

Nebcn den Sensoren 30 sind wcilcre mil 20 bc/cichnclc 
Sen.sorcn vorgesehen, wclche cine auf cine Noi-/SireBsiiua- 
lion hinwciscndc Korpcrrcakiion dcs Fahrers crfasscn. Das 
Ausgangssignal dicscr Sensoren 20 wird cbcnfalls der Hr- 
fassungs- und Bcliitigungscinrichlung 10 /ugcfuhrt und in 
dieser vcrarbeiiei. Die Sensoren 20 konncn beispiclsweise, 
wie in Fig. 2 schemaiisch dargcsclli, am Lcnkradkran/ 40 
eines l-ahr/euglenkrads angcordnele Druckscnsorcn sein, 
wclche die Sliirke der Umklammcrung dcs Lenkrads durch 
die Hand dcs Falirers, das heiSi die Muskelkoniraklion der 
Hand, crfasscn. Dariibcr hinaus konncn auch Sensoren vor- 
gesehen sein, die cine Anderung dcs Hauiwidcrslands und/ 
oder cine y\nderung des Bluidrucks und/oder cine Anderung 
des Pulses und/oder eine Anderung der SchweiBsekreiion 
oder sogar cine Anderung der Pupillc oder cine Anderung 
des Gcsichlsausdrucks oder dcs Lidrcflcxes crfasscn. 

Wenn die Sensoren 20 eine auf cine Noi-/SlrcBsiiuaiion 
irmweiseiide Korpcrrcakiion des Fahrers crfasscn, beispicls- 
weise ein Ansiicg dcs Bluidrucks, cine Anderung des Tlaui- 
vvidorsiands, ein siarkcs Umklanuncrn dcs Lenkrads oder 
derglcichcn, wird durch die Frfassungs- und Bclaiigungs- 
cinrichlung 10 cin auiomaiischer Brcmsvorgang cingclcilei. 
Dieser wird nur dann beibchallen, wcnn der lirfassungs- und 
Beiaiigungseinrichlung 10 durch die Sensoren 30 /usai/lich 
Signale ubenniticll werden, die eine schnellc Anderung dcs 
ivchlcn FuBes des Fahrers, d. h. cine Anderung der Gas- 
/liremspedalsicllung crfasscn. Aufdicsc Weise wird sicher- 
gesiclii, daB der l-ahrer in der Noi-/SircBsiuiaiion bcabsich- 
ligi, das Fahr/cug abzubrcmscn. Wie in Fij». 1 angedcuicl 
isl, soli nebcn der auiomalischen Auslosung eines Brems- 
vorgangs auch cine auiomaiischc Bcliiligung der Gurisiraf- 
fer erfolgen. Die auiomaiischc Bctiiiigung der GurtsiralTer 
wird so langc beibchallen, bis cniwedcr der Fahrer den 
Brcnisvorgang becndcl, was durch die Sensoren 30 fcsige- 
siclll wird, oder bis das Fahr/cug auf cin Ilindemis aufpralli. 
Ah dicscm Zcilpunki findel cine Gurtbanddchnung stall. 

Durch die /usamiiien mil deni auiomalischen Brcnisvor- 
gang cingclcilei c Bcliiligung des GunsiralTere wird auf be- 
sonders voneilhafie Weise sichergesiclii, daB die l-alir/eu- 
ginsassen fesi gcsichcri ini Gurisyslem gchallcn sind. Diese 
fruh/eiiigc Bciaiigung der GunsiralTcr isi nichi nur bei einer 
Auslosung der Airbags infolgc eincs Aufpralls von besonde- 
rvT Bcdeuiung, sondcrn gan/ besonders auch bei einer Aus- 
losung der Airbags bei niedriger Aufprallgcschwindigkeii. 
bei I'ehlauslosung der Airbags oder bei einer "oui of posi- 
iion"-Siizweisc der Fahr/cuginsassen, da cine Vcrlel/ungs- 
gefahr hicrdurch vennicden werden kann. 

Nebcn der obcnbeschricbenen Anordnung der Sensoren 
20 im Lcnkradkran/ 40 isi auch beispiclsweise eine Anord- 
nung eincs oder mchrcrer Sensoren am Handgclcnk oder an 
einer andercn Sic lie dcs Korpcrs des Fahrers dcs Fahr/cugs 
oder im l*ahr/cug selbsi moglich. Rein prin/ipicll kann Jede 
An von Sensoren, wclche es cnnoglichcn. Kdrpcrreakiioncn 
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des Fahrers, die auf eine Noi-/SireBsiiuaiion hinweisen, zum 
Binsatz kommen. 

Um einen sehr schnellen Bremsvoigang in Notsituationen 
auch manuell auslosen 7U konnen, ist neben einer auiomati- 
schen Brenisausldsung auch eine manuelie Bremsauslosung 5 
durch beispielsweise ani I^nkrad angeordnete Schaltele- 
nienie 50, beispielsweise in Fomi von Drucktaslen oder dgl. 
vorgcschen. In dicscui Falle kann ein Bremsvotgang in Nol- 
/SireBsiiuaiioncn luanucll ahnlich dcr Bedicnung einer Noi- 
Aus-Taslc an Maschincn eingelcitci werdcn. »0 

Diis obcn bcschriebenc Vcrfahren und die obcn beschrie- 
benc Vorrichlung sind nichi auf Kraftrahrzcuge beschranki. 
Fin dcranigcs Vcrfahren und eine deranigc Vorrichlung 
konnic auch bci Flug/cugen beispielsweise wahrend der 
Siarlphase odcr bci anderen Fahr/cugen, beispielsweise 15 
Schicnenrahr/.cugcn odcr Wasserfahrzcugcn, zum Einsaiz 
koiunicn. 

Dcs wciicrcn kann vorgcschen scin, daB von der Flrfas- 
sungs- und Bciiingungseinrichtung (nichi dargeslellic) Si- 
gnaleinrichlunjien betiiligl werden. welche ein sich nahern- 20 
des (.xier aulVahrendcs Fahr/.eug wamcn. TTierdurch konnic 
eine fruh/eiiige Breniseinleiiung nachfolgender Fahrzcugc 
eriolgen, insbesonderc wenn dcr Abstand in bezug aul' die 
Anniiherungsgeschwindigkcil unlerschiillen wird. 

25 

Pal em an sprue he 

1 . Vcrfahren zum Abbremsen eines Fahr/eugs, wobei 
man durch Korperreakiionen crfassendc, vorzugsweise 

an den llandgelenkcn dcs Fahrers oder am Lenkrad- 30 
kranz angeordncle Scnsorcn auf Noi- odcr SlreBsitua- 
lioncn hinweisende Andcrungen dcr Korperreakiionen 
crfaBl uiid abhiingig hiervon eiEien auloniaiisclien 
!Jrcnisvorgang einleiiel, dadurch gckennzeichnct, 
daB man den aulonialisch eingeleilelen Brcmsvorgang 3S 
nur dann und so lange beibchalu wenn und fiir die 
Oaucr dcr /cit. wahrend dcren niillcls einer Erfas- 
sungs- und Belaiigungscinrichiung (10) zusaizlich eine 
auf cinen Brcmsvorgang hinweisende Anderung der 
licdienung des I'ahrzeugs, vorzugsweise eine Ande- 40 
rung der Gas- und/odcr Brciiispedalsiellung und/odcr 
eine Andcrung der Position eines das Gas- und Brcnis- 
pcdal beiiiligcnden FuBes des I'ahrers, erfaBl wird. 

2. Vcrfahren nach Anspruch 1 , dadurch gckennzcich- 
ncl. daB die Korperreakiionen erfassenden Scnsorcn 45 
(20) cine Andcrung des Bluldrucks und/odcr eine An- 
dcrung des Pulses und/odcr eine Andcrung dcr Pupillc 
und/cxlcr cine Andcrung dcs Gcsichisausdrucks und/ 
ixier cine Andcrung dcs Lidreflcxcs und/odcr eine 
Vluskclkonirakiion. vorzugsweise dcr Hand, und/odcr 50 
cine Andcrung dcs Hauiwidcrslands und/odcr eine An- 
ilerung der SehwciBsckrclion erfasscn. 

3. Vorrichlung zum Abbremsen cincs Fahrzeugs um- 
fassemi eine Frfassungs- und Belaiigungscinrichiung 

( 10), durch wek'he cine Andcrung der Bedicnung des 55 
l-alir/cugs durch cincn I'ahrer erfafibar und abhiingig 
hiervon ein auiomalischer Brcmsvorgang cinleitbar ist, 
wobei Scnsorcn (20) zur Erfassung von auf cine Not- 
/SlrcBsiluaiion hinweisende Korperreakiionen des Fah- 
rers vorgcschen sind, dcren Ausgangssignale der Erf as- 60 
sungs- und Belaiigungscinrichiung (10) zugefuhrl wer- 
den, dadurch gckcnnzcichnct, daB weitere Sensoren 
(30) vorgcschen sind, die zusaizHch eine auf einen 
Brcmsvorgang hinweisende Bedicnung dcs Fahrz-cugs, 
vor/,ugsweisc cine Andcrung dcr Gas- und/odcr Brcm- 65 
spedalsiellung und/odcr cine Andcrung der Position ei- 
nes das Cias- und Brcmspcdal bclaligcndcn FuBcs des 
I 'ahrcrs erfasscn und dcren Ausgangssignale der Erfas- 



sungs- und Beiatigungseinrichlung (10) zugefUhn wer- 
den. 

4. Vorrichlung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Not-/StreB situ alien hinweisende Korperreakiio- 
nen des Fahrers am Handgelenk des Fahrers angeord- 
net sind. 

5. Vorrichlung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnct, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
cine Nol-/SireBsilualion hinweisende Korperreakiio- 
nen des Fahrers an eincm Lenkradkranz (40) des Fahr- 
zeugs angcordncl sind. 

6. Vorrichlung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnci, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Noi-/StreBsiluaiion hinweisende Korperreakiio- 
nen des Fahrers im P'ahrzeug angcordnel und auf den 
Fahrcr ausgerichici sind. 

7. Vorrichlung nach Anspruch 4, dadurch gckcnn- 
zeichnei, daf.^ die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
cine Noi-/StreBsilualion hinweisende Korperreakiio- 
nen dcs Fahrers cine Bluidruckiinderung und/oder cine 
Andcrung des Pulses und/oder cine Andcrung des 
Hauiwiderslands und/odcr dcr SehwciBsckrclion und/ 
odcr cine Andcrung dcr Muskclkonu-akiion erfolgen. 

8. Vorrichlung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Nol-/SireBsiluaiion hinweisende Korperreakiio- 
nen des Fahrers eine Andening der Muskelkontrakdon 
der Handmuskulalur und/oder eine Andcrung des 
Hauiwiderslands und/oder eine Andcrung der 
SehwciBsckrclion erfassen. 

9. Vorrichlung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Nol-/SlreBsiiuation hinweisende Korperreakiio- 
nen des Fahrers cine Anderung der Pupillc und/odcr 
eine Andcrung des Lidreflcxcs und/oder eine Anderung 
des Gcsichisausdrucks des Fahrers erfassen. 

10. Vorrichlung nach einem der Anspriiche 3 bis 9, da- 
durch gekennzeichnel, daB eine Signaliiberuragung von 
den Sensoren (20) zur Erfassung von auf eine Noi- 
/SlrcBsiluaiion hinweisende Korperreakiionen des Fah- 
rers zu der Frfassungs- und Beiaiigungseinrichlung 
(10) durch koniaktlosc Signalubcrtragung, vorzugs- 
weise durch Funksignalc erfolgt. 

11. Vorrichlung nach einem dcr Anspriiche 3 bis 10, 
dadurch gckcnnzeichnel, daB vorzugsweise am Lenk- 
rad angeordncle Schallelcmcnle (50) zur manuellen 
Beiaiigung der Fahrzeugbrcmsc vorgcschen sind. 

12. Vorrichlung nach einem der Anspriiche 3 bis 11, 
dadurch gckcnnzeichnel, daB die Anordnung und Emp- 
findlichkcil dcr Sensoren (20) zur Erfassung von auf 
eine Noi-/SircBsiiuaiion hinweisende Korperreakiio- 
nen dcs Fahrers individucll auf den Fahrer des Fahr- 
zeugs anpaBbar sind. 

13. Vorrichlung nach eincm dcr Anspriiche 3 bis 12, 
dadurch gckcnnzeichnel, daB die Scnsorcn (20) zur Er- 
fassung von auf cine Noi-/SLrcBsiluation hinweisende 
Korperreakiionen dcs Fahrers Korperreakiionen erfas- 
sen, die auf einen bcdrohlichen Zusland des Fahrers, 
insbesonderc auf einen KreislaufkoUaps oder einen 
Herzinfarkl hinweiscn, erfassen. 

14. Vorrichlung nach einem der Anspriiche 3 bis 13, 
dadurch gckcnnzeichnel, daB durch die Erfassungs- 
und Belaiigungscinrichiung (10) neben der auiomari- 
schcn Einlciiung cincs Brcmsvorgangs auch cine aulo- 
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